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Le configurazioni
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Lo stato dell’arte sulle batterie
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Impatto del peso delle batterie
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Equipaggiamento di batterie nei Veicoli (2019)
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Lo stato dell’arte sulle batterie

« La tecnologia corrente ha un costo di 200 $ al kW/h

 Latecnologia sara competitiva se il costo si dimezza.

* Oggi lo sviluppo di veicoli elettrici o ibridi € finalizzato a:
* Minimizzare la dimensione del pacco batterie =======> impulso allo sviluppo dell'ibrido parallelo (Micro-Mild Hybrid)

 Utilizzare al meglio il pacco batterie === sviluppo di tecniche adeguate per conoscere in dettaglio lo stato di
carica e di salute della batteria.
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Le configurazioni di Ibrido Parallelo
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Le previsioni di penetrazione nel mercato

Hybrid Electric Vehicle Production Dynamics
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 Years

mmm STOP/START 457 5.93 7.72 10.03 13.04 16.95 2034 2644 3438 4469 49.16 54.07 59.48 65.43
Mild HEV 032 0.47 0.72 0.94 1.13 135 1.62 211 275 3.57 4.64 5.34 6.14 7.06
. Full HEV 03 0.42 0.63 0.88 1.06 1.27 1.52 19 238 2.97 371 4.08 4.49 494
. PHEV 0.01 0.05 0.09 0.14 0.2 03 052 0.88 1.49 254 33 429 557
. BEY 0.02 0.04 0.06 0.11 0.14 0.19 0.24 0.36 0.54 0.82 1.22 1.41 1.62 1.86

—@—Total produced cars  55.8 57.8 60.9 63.42 65.7 66.33 69.51 70.85

Sources:

International Organization of Motor Vehicle Manufacturers

http://www.oica.net/

http://www.ev-volumes.com/
https://www.psma.com/sites/default/files/uploads/is24-ev-hev-market-and-technology-trends. pdf

POLITECNICO DI TORINO




Elettrificazione: cosa vuol dire?

Principalmente

« Sviluppo di tecnologie e soluzioni per Powertrain lbride ed Elettriche.
MA ANCHE
 Miglioramento dell’efficienza energetica dei vari sottosistemi del veicolo
mediante la loro elettrificazione:
* recupero dei gas di scarico,
* riduzione delle perdite organiche in motori a combustione interna,

* autotelaio piu efficiente.
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Recupero di energia dai gas di scarico

Turbo compressore elettrificato
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Recupero di energia dai gas di scarico

Turbo compressore elettrificato — | benefici
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Miglioramento delle perdite organiche nell’ICE

- Pompa acqua elettrificata
' sviluppata al Politecnico di
Torino (tecnologia ad isteresi
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Elettrificazione dell’Autotelaio

Recupero dell’energia di vibrazione degli ammortizzatori
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Elettrificazione dell’Autotelaio

Recupero dell’energia di vibrazione degli ammortizzatori
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Elettrificazione dell’Autotelaio

Recupero dell’energia di Vibrazione degli ammortizzatori

Elettroidrostatico
Elettromeccanico
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Elettrificazione dell’Autotelaio

Modifica dell’assetto del veicolo

Riduzione dei consumi di carburante del 4 %
abbassando il veicolo di 50 mm (Cx da 0.35 a 0.31)

Soluzione elettromeccanica
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Conclusioni

» La sfida relativamente ai veicoli ibridi-elettrici e
avviata.

> Le criticita sono chiare.

> Libridizzazione o la totale elettrificazione e
efficace se accompagnata da un adeguato
sviluppo di sistemi che possono migliorare
I'efficienza del veicolo a prescindere.

> Benefici importanti possono arrivare dalla

elettrificazione dei sottosistemi.
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