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Cambiamento climatico e impatti industriali. | termini
di un difficile compromesso
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I problema non banale della
generazione elettrica
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Source: IEA ' WEO 2018, AVL

* GHG emissions in gCO,eq/kWh in
electricity production corrected by trading
and losses y2017estimate (IEA)

** Share of electricity generation in
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LCA - "cradle to grave” (“dalla
culla alla tomba”)

---------------------------
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LCA: risultafi
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Altri risultatl di LCA
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emissioni medie di CO, (g/km) del venduto

| rischi di una
comunicazione
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L 'elettrico, unica soluzione?

Tabella 1 Emissioni annuali di gas serra al 2030 WTW (Mt CO: eg)

Emissioni di gas serra WTW (kt CO; TECNOLOGICO MOBILITA
PROGRAMMATICO
edq.) ACCELERATO SOSTENIBILE

Autovetture

Servizi di trasporto collettivo

TOTALE

Tabello 4 La distribuzione degli spostamenti urbani per modo di trasparto utilizzato {valori in 3)

Mezzo di trasporto 2017 2016
31,5% 26,9%
7.1% 4, 7%
Mezzi privati (auto e moto) 52,1% 59,1%
Trasporto pubblico 9,3% 9,3%
Totale 100,0% 100,0%




| mercato dal 2020 al 2030
(scenario di programma)

diesel




... Il parco circolante al 2030

Tecnologia

Benzina

HEV benzina

Benzina+gpl

Benzina+metano

Diesel

HEV diesel

PHEV benzina

PHEV Diesel

BEV

Idrogeno

Totale

Programma

10.834.551
3.062.238
2.494.905

1.372.215

14.578.171
442.842
968.262
324.172

1.794.434
28.501
35.900.291

Tecnologico accelerato

9.649.810
3.387.428
2.069.917

1.645.476

13.296.628
615.496
1.443.875
1.042.437
2.530.723
218.501
35.900.291

Mobilita sostenibile

10.500.165
2.874.075
2.401.733

1.309.038

14.221.639
408.917
896.878
298.232

1.661.264
25.833
34.597.774




La fecnologia dell’elettrico e

maturae

Public and commercial EV Charging
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Le infrastrutture: «la migliore delle
stfrategie salta al primo pugno In facciom

Mike Tyson

Stabilita della rete



MIQ carissima auto elettricae

Lithium-ion battery price survey: pack and cell split

real 2018 $/kWh
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Sostenibilita & accessibilita
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Impatti e investimenti




Alcune valutazioni conclusive

Conoscere per deliberare

Valutare le emissioni considerando l'intero processo produttivo (LCA)
Ripensare gli investimenti guardando anche al sistema di distribuzione
Sostenere il principio di neutralita tecnologica

Guardare all’ambiente e alla sicurezza

Tener conto del posizionamento sirategico e industriale del Paese
Riformare pensando ad una nuova cultura dei frasporti urbani
Rendere la mobilita pulita ma anche accessibile

Ragionare senza pregiudizio sulle alternative possibili (il metano)
Puntare sull’esempio e sulla creativita investendo in ricerca.

ondazione Filippo Caracciolc
Centro Studi




Grazie per |'attenzione



