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Agenda 

 Il contesto di riferimento : le “tendenze” 

 I Mobility as a Service (MaaS) 

 Dall’auto a guida assistita all’auto a guida autonoma 

 Quale “alimentazione” domani 

 Conclusioni : i desiderata di ACI per il “transitorio” 

… verso una mobilità sostenibile 
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Il contesto di riferimento: le tendenze ... 

Mobilità 
Multimodale 

Guida 
Autonoma 

Mobilità 
Condivisa 

Nuovi 
Intermediari 

… nel settore della mobilità sono in atto forti 

cambiamenti … c’è desiderio di sostenibilità ! 
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Nuove generazioni & Sharing economy 

 La “Millenian Generation” vuole spostarsi con qualsiasi 

mezzo (a piedi, in bici, con il trasporto collettivo, l’auto 

di proprietà o condivisa, …, anche in combinazione con 

più modalità di spostamento) e vuole essere sempre 

connesso e informato 

 Verso la SHARING ECONOMY 
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I numeri della Sharing Economy: Hilton vs. Airbnb 
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I numeri della Sharing Mobility: UBER & Lyft 

fonte: R. Coneybeer “A perspective from Silicon Valley” (Helsinky, may 2016) 

San Francisco 
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La crisi dell’auto di proprietà 

fonte: G. Silvestrini “2 gradi” (Edizioni Ambiente, maggio 2015), nota (*)  MIT 

 Decremento uso “auto” negli ultimi 10 anni in USA: -9%  

 Percentuale  18-enni patentati in USA negli anni ’70    
(= 86%) nel 2010 (= 61%) (*) 

 Riduzione consumo benzina e gasolio tra 2007 e 2014:  
-20% 

 Numero auto ogni 1000 abitanti a Milano nel 1990 
(673), nel 2011 (568), con una riduzione pari a -21% 

 Triennio della mobilità dal 2008 al 2011 (rapporto ACI-Censis): 

o utilizzo autovettura da parte patentati: -8% 

o utilizzo altri modi di spostamento: 42% a piedi, 18% e 
11% ha interesse all’uso del car sharing  

(*) in Italia i patentati da 18 a 20 anni da 41,9% a 39,3% (2007-2017) 
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Opportunità da subito ... i Servizi MaaS 

Mobility as a Service – MaaS, piattaforma di servizi 

(planning multimodale e ticketing) ed informazioni sulla 

mobilità cui si accede con i nuovi mezzi di comunicazione 

(smartphone) 

 Le 3 funzioni dei 
MaaS: 

 Mi informo 
(infomobilità) 

 Scelgo il modo/i 
di spostamento 
(planning) 

 Acquisto il 
viaggio e i 
servizi 
(ticketing) 
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Il concetto o architettura dei MaaS 

Integrare su una stessa piattaforma modalità di 
trasporto pubblico e privato dando origine a nuove forme 
di business 
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Schema Funzionale dei MaaS 
Operatori 
trasporto 

Utenti 
(movers) 

Operatore 
MaaS 

Registrazione servizio MaaS (Users Account) 

Informazioni in tempo reale su tutte le possibili modalità di spostamento, anche 

plurimodali, “offerte” (Multimodal Journey Planning) 

L’utente finale sceglie il/i servizio/i da acquistare e l’operatore MaaS 

emette/invia i documenti di viaggio necessari (Booking) 

L’utente finale effettua il pagamento del/dei servizio/i acquistato/i (singolo 
spostamento e/o abbonamento); l’operatore MaaS percepisce un “fi” per il 

servizio prestato e rifonda gli operatori di trasporto (Payment) 

L’utente finale effettua lo spostamento e l’operatore MaaS informa in tempo 

reale sullo stato del/dei servizio/i acquistato/i (Journey) 
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“Offerta” MaaS – Tipologia 1 

Città di DENVER > app GO Denver 

Un “server provider” (*) offre i servizi MaaS 
 
(*) “società che fornisce agli utenti che hanno stipulato un contratto con il 
provider stesso l'accesso ai servizi di mobilità, via Internet” 
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“Offerta” MaaS – Tipologia 2 

Città di HELSINKY > app WHIM 

Un “soggetto terzo” mette a disposizione una 
piattaforma MaaS per erogare servizi di mobilità 
(commissionato direttamente dal governo centrale) 
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“Offerta” MaaS – Tipologia 3 

Città di BERLINO > app BVG SiMobility 

La società che gestisce il trasporto pubblico 
(Berliner Verkehrsbetriebe - BVG) fornisce 
direttamente i servizi MaaS 
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Le App ACI ... OGGI     

App ACI Global 

App Luce Verde 

App SARAConMe 

Assistenza Stradale 

Geolocalizzazione 

Geolocalizzazione 

Informazione condizioni 
traffico real time 

SARA insurance 

My Car 

Infotarga 

Around Me  

Memo & news Club 

App ACI Space 
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L’App ACI Space ... DOMANI 

Assistenza Stradale 

Geolocalizzazione 

Informazione condizioni 
traffico real time 

App ACI Global 

App Luce Verde 

My Car 

Infotarga 

Auto 3D 

Fascicolo automobile 
(blockchain) 

ACI Marchant 

SARA insurance 

App ACI Space 

App SARAConMe 

 integratore di servizi “ACI” 
per il socio ACI (App user end) 

 servizi “su misura” per il socio 
ACI  (Tailor-made service) 
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L’evoluzione dei veicoli 
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l’auto CONNESSA e a guida … 

…ASSISTITA, AUTOMATICA e AUTONOMA 
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I diversi “livelli” di automazione 
(classifica SAE (*) & posizione Euro NCAP)  

Livello 0 
Nessuna assistenza  

Livello 1 
Traiettoria o Velocità 

Livello 2 
Traiettoria e Velocità 

Livello 3: Tutti i comandi, 
conducente pronto a intervenire 

Livello 4: Tutti i comandi, 
conducente non rilevante 

Livello 5: Tutti i comandi, 
assenza conducente 
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(*) Society of Automotive Engineers International  
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Il punto di vista di Euro NCAP … 

o Confini netti tra ASSISTENZA alla guida e guida AUTOMATICA 
ed AUTONOMA 

o Usare da subito i devices di assistenza alla guida (ADAS) per 
ridurre gli incidenti (in primis l’Autonomous Emergency Braking – 
AEB) 

o Prepararsi a valutare i devices di assistenza alla guida (prima) e 
di guida automatica (dopo) 
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Aspetti normativi … chi è il responsabile ? 

o Guida ASSISTITA e AUTOMATICA  > regole attuali 

o Guida AUTONOMA > regole del trasporto collettivo 
“senza conducente” 
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L’automatismo in caso di alternativa cosa 
sceglie (vedere esempio sottostante) : 

MURO   o   PEDONI ? 

Quali regole per l’intelligenza “artificiale” ? 
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Quale alimentazione DOMANI ? …  e  OGGI ? 

o DIESEL ? 

o IBRIDO ? 

o ELETTRICO ? 

o IDROGENO ? 

… è in atto un “criminalizzazione” del diesel ! 

… tutti i player del settore stanno investendo 

sugli aspetti ambientali !  
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Standard Europei delle emissioni i veicoli di categoria M1 ed M2* 

 

 

 Categoria M1: veicoli destinati al trasporto di persone, aventi al massimo otto posti a 

sedere oltre al sedile del conducente. 

 Categoria M2: veicoli destinati al trasporto di persone, aventi più di otto posti a 

sedere oltre al sedile del conducente e massa massima non superiore a 5 t. 

 

CO HC HC+NOx NOx PM PN 
Standard 

Data  

(immatricolazioni) g/km numero/km 

Diesel 

Euro 1
●

 01/1993 2.72 (3.16) - 0.97 (1.13) - 0.14 (0.18) - 

Euro 2 
iniezione indiretta 

01/1997 1.0 - 0.7 - 0.08 - 

Euro 2 
iniezione diretta 

01/1997
a
 1.0 - 0.9 - 0.10 - 

Euro 3 01/2001 0.64 - 0.56 0.50 0.05 - 

Euro 4 01/2006 0.50 - 0.30 0.25 0.025 - 

Euro 5 A 01/2011
b
 0.50 - 0.23 0.18 0.005

f
 - 

Euro 5 B 01/2013
c
 0.50 - 0.23 0.18 0.005

f
 6.0×10

11
 

Euro 6 09/2015 0.50 - 0.17 0.08 0.005
f
 6.0×10

11
 

Benzina 

Euro 1
●

 01/1993 2.72 (3.16) - 0.97 (1.13) - - - 

Euro 2 01/1997 2.2 - 0.5 - - - 

Euro 3 01/2001 2.3 
NB

 0.20 - 0.15 - - 

Euro 4 01/2006 1.0 0.10 - 0.08 - - 

Euro 5 01/2011
b
 1.0 0.10

d
 - 0.06 0.005

e,f
 - 

Euro 6 09/2015 1.0 0.10
d
 - 0.06 0.005

e,f
 6.0×10

11
 
e,g

 

 

Note: 

* da Euro 1.fino a Euro 4, i veicoli passeggeri > 2,500 kg sono stati omologati come veicoli di 

categoria N1  
● 

I valori in parentesi sono limiti di conformità di produzione (COP) 

a. Fino al 30 settembre 1994  (da questa data i motori ad iniezione diretta (DI)  soddisfano i limiti di 

quelli ad iniezione indiretta) 

b. da gennaio 2011 per tutti i modelli 

c. da gennaio 2013 per tutti i modelli 

d. and NMHC-  idrocarburi non metanici = 0.068 g/km 

e. applicabile solo a veicoli con un motore ad iniezione diretta 

f. 0.0045 g/km  usando la procedura di misura PMP 
Il programma di misurazione delle particelle ( PMP ) è  un nuovo sistema per la misurazione delle particelle ultrafini emesse dai veicoli pesanti e 

leggeri. 

g. 6.0×10
12

 1/km  entro i primi tre anni dalla Euro 6  

 

Standard Europei emissioni veicoli (M1-M2,9 posti,<5 t) 

… il “salto” tecnologico si è avuto nel 

passaggio dall’Euro 3 all’Euro 4 
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L’ ”INVECCHIAMENTO” del parco AUTOVETTURE italiano 

 Anno > Età MEDIA 
 2010 > 8 anni 2 mesi 
 2011 > 8 anni 6 mesi 
 2012 > 9 anni 
 2013 > 9 anni 5 mesi 
 2014 > 9 anni 11 mesi 
 2015 > 10 anni 4 mesi 
 2016 > 10 anni 8 mesi 
 2017 > 10 anni 11 mesi 
 2018 > 11 anni 3 mesi 

 
… il 35,2% è un pre-Euro 
4, con più di 13 anni di 
età ! fonte Area Statistica ACI   

Euro 0      Euro 1   Euro 2   Euro 3       Euro 4          Euro 5            Euro 6 
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… i numeri dell’ELETTRICO 

fonte Area Statistica ACI   
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Considerazioni sull’ELETTRICO 

Il futuro sarà delle auto ad emissione 0: ACI crede nella mobilità 

elettrica (accordo con Enel X, gare sportive con auto elettriche, …). 

Attuali contraddizioni e criticità: 

 i costruttori non hanno fatto la scelta definitiva … nonostante  i 

proclami 

 il passaggio all’elettrico in Italia necessita di tre azioni 

preliminari: 

1. realizzazione di una rete di ricarica sufficientemente capillare 

e funzionale a coloro che si spostano 

2. realizzazione di una rete di distribuzione dell’energia nelle 

nostre città in grado di assorbire i maggiori carichi dovuti alla 

mobilità elettrica 

3. produzione di energia elettrica da fonti rinnovabili 
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Pensiero “cattivo” sull’ELETTRICO 

La Comunità Europea impone dei limiti di emissioni di CO2 delle 

Autovetture (grammi di CO2 per Km) (*) :  

 attuale limite:          130,00 grammi di CO2 per km 

 dal 2021:    95,00 grammi di CO2 per km 

 dal 2025:    80,75 grammi di CO2 per km 

 dal 2030:    59,37 grammi di CO2 per km 

 

Il limite è il valore della media dei veicoli “a catalogo” di una casa 

costruttrice. Sono previsti bonus o supercrediti per i veicoli elettrici 

o ibridi che emettono meno di 50 g di CO2 per Km: 

 3,5 autovetture oggi  

 2,0 autovetture nel 2020 (… forse 2021) 

… basta avere a catalogo qualche veicolo elettrico e … 

(*) Accordo di PARIGI sul clima (2017) 
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Life Cycle Assessment (LCA) 
 
 
 

VW Golf Diesel vs VW Golf Elettrica 
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Il progetto Green NCAP 

Nuovo protocollo di valutazione della 

sostenibilità delle autovetture, in 

termini di emissioni e consumi … nato 

in ambito Euro NCAP e FIA … 

• INDIPENDENZA: governance “trasparente” di più 

soggetti “indipendenti” 

• OGGETTIVITÀ: univocità dei criteri di valutazione 

• AFFIDABILITÀ: applicabilità a tutti i veicoli 

attualmente in commercio 

• QUALITÀ: certificazione della qualità delle 

procedure e dei laboratori (ripetitività) 

• TRASPARENZA: risultati chiari e a disposizione di 

tutti (open data) 
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1. RINNOVO PARCO AUTO: introdurre incentivi per sostituire una 

vettura vecchia con un usato più recente (da Euro 4 in poi), più 

sicuro e meno inquinante, favorendo chi non si può permettere una 

nuova auto 

2. CONTROLLI CERTIFICATI per riparazioni (ad es. dopo incidenti) 

e revisioni (ad es. annuale dopo i 10 anni di età)  

3. MIX di alimentazioni “sostenibili” (biocarburanti, auto ibride, auto 

elettriche, …) 

La proposta e i “desiderata” di ACI … per i veicoli 
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L’ACI pensiero … Mobilità “SOSTENIBILE” è … 

… direttamente proporzionata alla qualità della vita urbana 

o Mobilità SICURA > costi sociali incidenti 

o Mobilità RISPETTOSA dell’AMBIENTE > non solo 

inquinamento ambiente, ma anche rumore e inquinamento 

volumetrico o intrusivo dei veicoli 

o Mobilità ECONOMICAMENTE SOSTENIBILE > occorre 

un’analisi benefici – costi – efficacia - efficienza … “si può 

fare” ? 
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… come perseguire una Mobilità “SOSTENIBILE” 

… agire in più direzione e in più ambiti:  

o PIANIFICAZIONE della mobilità > occorre agire su tutto il 

sistema di trasporto favorendo l’uso di modalità e combinazioni di 

mobilità sostenibili (ad es. i PUMS e le IA) 

o TECNOLOGIE rispettose dell’ambiente > non solo auto elettrica, 

nell’immediato occorre intanto rinnovare il parco auto (non solo 

quello autovetture …) e investire sulle forme di propulsione a 

minore impatto sull’ambiente (un mix di opportunità fino a quando i 

costruttori non avranno scelto la giusta soluzione) 

o COMPORTAMENTI degli utenti che si spostano  e degli attori 

della mobilità> occorre che le nostre scelte siano responsabili … 

ma anche quelle dei decisori , dei tecnici e degli operatori del 

settore  
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Conclusioni ... riflessione finale 

… la mobilità SOSTENIBILE va 
considerata una opportunità 
per l’economia italiana … la 

ricerca, gli investimenti necessari 
se opportunamente indirizzati 
possono rappresentare una 

opportunità per la media e piccola 
impresa … le smart road, con 

strade che dialogano con i veicoli, 
con veicoli che dialogano tra loro e 

con tutto ciò che li circonda … 



34 - 62° Convegno Nazionale AIIT – I MaaS in Italia: tra “proclami” e “realtà” 

Grazie per l’attenzione  
ing. Enrico PAGLIARI  

(tel. 06-4998.2523 / mob. 320-4335216 / e-mail: e.pagliari@aci.it) 


