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Insostenibilita della mobilita oggi

* || modello attuale di mobilita in Europa e ancor piu
in Italia manifesta la sua “insostenibilita” in tutte e
tre le dimensioni dello sviluppo sostenibile

* Ambientale
* Sociale

* Economica
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Insostenibilita ambientale 1

Inquinamento atmosferico
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@ contributo del settore trasporti

Insostenibilita ambientale 2

Cambiamento climatico

* Il 95% dell’energia usata nei
trasporti proviene dal petrolio

* Il 25% dei gas serra & prodotto dal
settore dei trasporti

* Il 75% dei gas serra da trasporti
sono prodotti da veicoli stradali
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Insostenibilita ambientale 3

Inquinamento acustico

 nelle aree urbane si registrano i piu alti livelli di
rumorosita a causa del traffico

Insostenibilita sociale 1

* Leffetto inquinante piu grave della motorizzazione
di massa non ¢ il consumo di risorse o le emissioni:
entrambi possono essere ridotti con l'uso
intelligente della tecnologia

* Leffetto piu grave e il consumo di spazio
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Insostenibilita sociale 2
occupazione del suolo

* Circa il 15% delle superfici urbane delle nostre citta
sono destinate a strade e parcheggi;

* 'occupazione del suolo, le auto in sosta e i flussi di
traffico veicolare creano un effetto barriera con
conseguenti fenomeni di degrado ed
emarginazione sociale

Insostenibilita sociale 3
occupazione del suolo

* Si puo dire che abitiamo il traffico

* Casa nostra & spesso un’isola circondata dal traffico
* Sui marciapiedi
* Nei cortili
* Nelle piazze diventate rotatorie o parcheggi

* La nostra vita si sposta da un luogo privato ad un altro

* Gli spazi pubblici sono occupati da auto in sosta o in
circolazione, spesso auto in circolazione che cercano uno
spazio per la sosta




Insostenibilita sociale 4
incidenti stradali

40.000

(160 mid €, 2% PIL)

4.000 morti ogni anno in ItaIiaZ
(20 mld €)

Nel secolo scorso nel mondo
¢ 15 milioni di morti in incidenti
* 15 milioni per malattie da inquinamento

Circa quanto seconda guerra mondiale e
campi di sterminio nazisti

morti ogni anno in Europa

Insostenibilita economica

« |l traffico consuma le nostre risorse individuali e collettive

Il valore del nostro tempo speso per spostarsi

* Il nostro reddito per il possesso e il mantenimento delle auto in famiglia

* | bilanci dello stato e delle amministrazioni locali per

costruzione e manutenzione di infrastrutture

gestione e regolazione del traffico (VV.UU., parcheggi, etc.)
copertura disavanzo trasporto pubblico (>65%)

risarcimenti incidenti (morti, feriti, invalidita, danni alle cose)
spese sanitarie per malattie da inquinamento

spese per ristrutturazione beni architettonici

azioni di adattamento e mitigazione dei danni da cambiamento climatico
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L’approccio  convenzionale  alla Un approccio alternativo: la mobilita

pianificazione dei trasporti sostenibile

Mobilita Accessibilita

Focus sul traffico Focus sulla gente (in auto o a piedi)

Strada come via Strada come spazio

Previsione dei flussi veicolari Vision della citta

Valutazione economica Valutazione  multicriteriale (  con
elementi ambientali e sociali)

Velocizzazione dei flussi veicolari Moderazione del traffico

Minimizzazione del tempo di | Tempo di spostamento ragionevole:

spostamento

affidabilita

Trasporti come domanda derivata

Trasporti come attivita con valore in sé

STREET

STRADA
STRASSE

(sternere)

ROAD

RUE
VIA

(ride / veho)
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Priorita delle componenti di traffico

i 1R A At 2B

PEDONI Pedestrians
CICLISTI Cyclists
TRASPORTO PUBBLICO

'ublic Transportation

NS
CONSEGNE 2
Deliveries
AUTO =
PRIVATE Private
Cars

16/10/2017



16/10/2017

Punti neri (indice Ti) Scuole (alunni)
* 01

Individuazione zone
prioritarie

NEEILE CIUMUNIBARSIS 5P (8202002 GT SNl

z




16/10/2017

PIANO DI AZIONE PER LA MOBILITA SOSTENIBILE - Progetto dell'lsola Ambientale “Civita”
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consentite esclusivo forze km/h) o stallo
armate riservato
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Sistema dei Trasporti Sostenibile

Un

Sistema dei Trasporti &

sostenibile se

soddisfa le esigenze di accessibilita
di persone e merci

contribuisce al benessere
economico e sociale

utilizza le risorse rinnovabili ad un
tasso inferiore di quello di
rigenerazione

non supera le soglie critiche di
impatto per la salute umana e la
qualita ambientale

riduce gli effetti del cambiamento
climatico.

A better quality

of life for all

members of
society

..

~ environmental
1 practises

Economic development

combined with sustainable

transport systems bringi
solid economic growth.

Business practises Social inclusion
bringing economic

prosperity

ECONOMY

Scxace: Ralph Hall, rodcing he Concep of Sussaimable Trarsue o the UL.S. DOT chronaghthe Reasehoriation of TEA-21
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Strategie per la mobilita sostenibile

plénmﬁg

Reduce travel
need

—

Reduce travel
distance

pIannlng

Reduce the use
of inefficient =
transport modes

I

Increase load
factor of vehicles

Improve energy.

Technolgy
. ati

efficiency of
vehicles

Develop cleaner
fuels

AVOID SHIFT IMPROVE
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ASSOCIAZIONE TALIANA
per IINGEGNERIA
H del TRAFFICOE de TRASPORT
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Decisioni dall’alto Decisioni partecipate

Matteo Ignaccolo 37
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The decision-making process: the strongly rational approach
(Cascetta, 2011)

N7

DECISION-MAKING CONTEXT
IDENTIFICATION

OBJECTIVES,
CONSTRAINTS AND
PRESENT INTERVENTIONS
SITUATION IDENTIFICATION

GENERATION
OF POSSIBLE ALTERNATIVE

GRS PROJECTS IDENTIFICATION
PROJECTS

ALTERNATIVES
IMPACTS SIMULATION
EVALUATION AND PROJECTS
TECHNICAL
EVALUATION MONITORING
AND EVALUATION

COMPARISON OF
ALTERNATIVE PROJECTS

INTERVENTIONS

MONITORING

FORMAL O
CHOICE
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The bounded rationality transportation planning process and the role of Public Engagement

(PE) (Cascetta and Pagliara, 2011)
STAKEHOLDER
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Il processo di Pianificazione, Programmazione e
Progettazione delle infrastrutture

PIANO GENERALE DEI TRASPORTIE

DELLA LOGISTICA
DOCUMENTO PLURIENNALE
DI PIANIFICAZIONE (DPP) ‘ .
e PROPOSTE DI REGIONI E ALTRI
*+{  ENTI LOCALI, GESTORI DELLE

MIT) INFRASTRUTTURE, ...
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* In Italia difatti, a livello urbano e metropolitano, si
hanno attualmente:

* PUT (1986/1992);

* piano dei Trasporti (1986);

* piano del traffico della viabilita extraurbana (1986);
* piano urbano di fluidificazione del traffico (1988);

* programma urbano dei parcheggi (1989);

* piano della rete ciclabile (1998);

* PUM (2000);

* piano della sicurezza stradale urbana (2001).

41

* | PUMS costituiscono la sintesi ed il superamento di
questi strumenti pianificatori e quindi il contenuto
trasportistico da collegare ai piani territoriali di
coordinamento e ai piani strutturali urbanistici.
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PIANIFICAZIONE wzzhsE

DELLA MOBILITA ﬁ 83 L0SMURRODQISERS
URBANA o

SOSTENIBILE

43
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