
 CONTROLLO E PREVENZIONE DELLE 

INTERSEZIONI SEMAFORIZZATE NEL 

COMUNE DI IMOLA 

Lunedi 18 Settembre 2017 



Dati Istat Regione Emilia Romagna 

 

 

TERRITORIO 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

    P iemonte 16953 17994 16111 15553 15126 14871 14643 13152 13742 13580 13254 12175 11259 11445 11134
    Valle d 'Aosta 447 453 413 418 379 393 364 301 359 370 299 295 315 295 283
    Liguria 10402 10555 10021 9723 9877 10085 9987 9428 9654 9702 9292 8769 8773 8387 8415
    Lombardia 54071 54024 51101 48627 46654 46173 44688 41827 40100 39322 37130 35612 33997 33176 32774
    Trent ino A lto Adige 4255 4009 3572 3405 3484 3350 3124 3053 2715 2620 2991 3264 3169 3002 3052
    Veneto 21790 20745 19213 18895 18378 19261 18378 16744 15643 15651 15564 14365 13794 13958 13867
    F r iuli-Venez ia Giulia 5925 5899 5563 5303 5015 5065 5022 4771 4494 3933 3604 3540 3304 3316 3538
    Emilia-Romagna 27457 27272 26454 25894 24250 23950 23074 21744 20411 20153 20415 18321 18136 17455 17385
    Toscana 22445 22240 22798 21203 21133 20826 20209 18803 18362 18856 18672 17077 16231 16654 15863
    Umbria 4181 4116 3861 3721 3464 3581 3573 3312 3074 2913 2856 2363 2402 2258 2285
    Marche 8316 8612 8405 7597 7213 7577 7149 6919 6617 6728 6535 5482 5549 5422 5333
    Laz io 33024 32569 31366 32959 32618 31344 29761 27735 28186 27810 26892 23745 22168 20589 20227
    Abruzzo 5574 5495 5286 4977 4814 4665 4253 3981 3853 4099 4058 3671 3603 3429 3217
    Molise 1033 877 743 568 552 557 512 577 530 657 639 581 507 511 461
    Campania 10309 12232 11386 10220 11508 10968 11278 11529 11745 11129 10225 9698 9103 9182 9111
    Puglia 11188 11550 11029 10526 11235 11583 11776 12024 12812 12479 12101 10287 10202 9499 9524
    Bas ilicata 911 918 888 835 889 921 900 954 942 1147 1054 949 888 936 936
    Calabria 4388 4705 4420 4053 3921 3717 3526 3354 3457 3378 2989 2772 2773 2659 2733

2001-2015: Emilia 
Romagna tra le 

regioni con il più alto 
numero incidenti 

Fonte: dati Istat incidenti, feriti e morti regioni italiane  



Dati Istat Regione Emilia Romagna 

 

 

Riduzione incidentalità                          
35% pari alla media nazionale Fonte: dati Istat incidenti, feriti e morti Italia- regione Emilia Romagna 



2015-2016: l’indice di mortalità regionale e nazionale 
è superiore a quello metropolitano.  

Fonte: Osservatorio Provinciale dell’incidentalità stradale,2016 

Incidenti nella Città Metropolitana di Bologna 



Incidentalità Imola 2000-2015 

Fonte: Osservatorio provinciale dell’incidentalità stradale 

Riduzione numero 
incidenti 

Riduzione gravità 
incidenti 
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Incidentalità Imola 2000-2015 

Fonte: Osservatorio provinciale dell’incidentalità stradale 
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2000-2015 

-40,5% Feriti 

 Morti -64,7% 

Incidenti -45% 



Incidentalità Imola 2000-2015 

Fonte: Osservatorio provinciale dell’incidentalità stradale 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

  INCIDENTI 667 487 485 515 488 449 504 467 424 409 382 374 294 318 330 291 

  FERITI 956 698 727 793 697 630 711 684 583 562 558 523 424 438 451 404 

  MORTI 17 13 5 9 16 8 11 14 9 4 6 7 6 8 12 1 

Riduzione di tutti i principali indicatori di incidentalità 
 

Indice dei feriti da 143,3 a 155,4 
Indice di lesività (feriti + morti) da 145,9 a 157,1 
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Incidentalità Imola 2000-2015 

Fonte: Osservatorio provinciale dell’incidentalità stradale 

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 

  INCIDENTI 667 487 485 515 488 449 504 467 424 409 382 374 294 318 330 291 

  FERITI 956 698 727 793 697 630 711 684 583 562 558 523 424 438 451 404 

  MORTI 17 13 5 9 16 8 11 14 9 4 6 7 6 8 12 1 

Tasso di mortalità Comune di Imola 
da 2,54 a 1,63 

2000 2001 2002 2003 2001 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

ITALIA 3,00 2.70 2.63 2.60 2.51 2.42 2.38 2.22 2.16 1.97 1.93 1.88 1.99 1.87 1.91 1.96

Tasso di mortalità a livello nazionale  
da 3,00 a 1,96 

Fonte: Dati Istat -incidentalità stradale- morti in incidenti stradali rispetto al tot incidenti 
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Costo sociale 

Anno Costo sociale 

2000  €   94.096.614,00  

2001  €   69.522.080,00  

2002  €   60.501.907,00  

2003  €   70.939.289,00  

2004  €   73.631.751,00  

2005  €   57.543.002,00  

2006  €   67.690.415,00  

2007  €   69.885.680,00  

2008  €   55.476.779,00  

2009  €   46.958.358,00  

2010  €   49.452.702,00  

2011  €   48.270.051,00  

2012  €   39.586.148,00  

2013  €   43.405.850,00  

2014      €   49.940.789,00 

2015      €   50.262.634,00 

Costo totale 
incidentalità  

Danno economico 
complessivo subito dalla 

società e causato 
dall’incidentalità stradale 

2000-2015: Netta riduzione del 
costo sociale dell’incidentalità del 

-47% 
 
 

Parametri di calcolo 
Sono quelli usati dal 

Ministero delle 
Infrastrutture e dei Trasporti 

nell’ambito dei Piani di 
sicurezza Nazionali PNSS 

€ 1.394.434 per ogni persona deceduta 

€ 73.631 per ogni persona ferita 



2012-2015: Aumento degli incidenti di 
pedoni e bici 

2008-2015: Riduzione degli incidenti di 
auto e moto 

Imola: Confronto tipologia mezzi 
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Come è avvenuta la riduzione 
incidentalità? 

 Azioni più efficaci per contrastare 
rischio incidenti 

 Controllo impianti semaforizzati 



Controllo agli incroci 

2006-2008: Installazione dei primi 
photored 

Il dispositivo FTRD (appr. Ministeriale 
N.4084 del 01/08/2011) per la 

documentazione fotografica digitale delle 
infrazioni in area semaforica, può essere 

installato su qualsiasi impianto semaforico 
in modo fisso o volante. 

• 2 fotogrammi scattati ad un intervallo prefissato definibile 
dall’operatore per verifica passaggio veicolo con luce rossa; 

• Apparecchiatura disposta a 10-12 metri dalla linea di arresto; 
• Sensore di passaggio costituito da due spire induttive inserite 

nell’asfalto; 
• Sensore stato semaforico consiste in un trasduttore collegato 

alla lampada del segnale rosso. 



Controllo agli incroci 

• Immagini scaricate immediatamente sul netbook in dotazione; 
• Memorizzazione fino a 300.000 immagini digitali e dati relativi di 

ogni singola infrazione; 
• Immagini scaricate direttamente su PC. 

Soluzione che non richiede la presenza agente polizia 

2006-2008: Installazione dei primi 
photored 



Localizzazione impianti semaforici 

1 D'Agostino-D'Acquisto X

3 Tiro a Segno ponte sul Santerno

4 Dante-Pirandello-Graziadei X

5 Zappi-Dante-Mazzini

6 Zappi-Macchiavelli-Quaini

7 De Amicis-Cavour-D'Azeglio

8 De Amicis-Selice

9 De Amicis-Carducci-Appia_Costa

10 Carducci-Vitt.Veneto-F.lli Cairoli

11 Amendola-D'Agostino-Casoni

12 D'Agostino-Saffi-Villa Clelia X

13 Emilia-Gualandi X

14 Marconi-Pambera X

15 Marconi-Vittorio Veneto

16 Marconi-Costa-Galvani

18 Resistenza-Campanella X

19 Selice-XXV Aprile a lampeggio

20 I Maggio-del Lavoro-Di Vittorio X

21 Selice-del Lavoro

22 Selice-Lasie X

23 Selice-Turati

24 Marconi-Martiri Pozzi di Becca

25 Amendola-Belvedere

26 Pisacane-Santerno X

27 Selice-Fossetta a lampeggio

28 Selice-Romagnoli

29 D'Agostino-Pratella X ciclopedonale, a chiamata

30 S.Benedetto ciclopedonale, a chiamata

31 Montanara Ponticelli ciclopedonale, a chiamata

32 Montanara Fabbrica ciclopedonale, a chiamata

33 Resistenza-Cartesio X

34 Resistenza-Molino Vecchio ciclopedonale, a chiamata

NOTENUMERO IMPIANTO
PHOTORED 

(ROSSOSTOP)

2006-2008: Installazione di n° 
impianti photored pari a 10 

Localizzazione impianti semaforici: Planimetria aggiornata ad Agosto 2017 



Tutti gli incroci semaforizzati 

2003/2005 2009/2011 

249 160 

Incroci semaforizzati non attrezzati 

Incroci semaforizzati attrezzati nel 
2006/2008 

106 83 

143 77 

-36% 

-22% 

-46% 

Numero feriti rilevati 

Incidentalità agli incroci 

Prima Dopo 

Var.% 



Tutti gli incroci semaforizzati 

2003/2005 2009/2011 

249 160 

Incroci semaforizzati non 
attrezzati 

Incroci semaforizzati attrezzati nel 
2006/2008 

106 83 

143 77 

-13% 

-8% 

-18% 

Incidentalità agli incroci 

Numero feriti rilevati 2012/2014 

139 

76 

63 

Var.% 2012/2014 



Dati infrazioni 

Dati infrazioni 
rilevati dal 2006 

al 2015 

Netto miglioramento 
dal 2007 ad oggi 

rispetto ai dati rilevati 
nell’anno 2006 

Notevole riduzione 
nel n°di sanzioni 

nell’arco temporale 
di 10 anni 

+ - 

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

GENNAIO 436 209 185 225 235 143 167 115 162 0

FEBBRAIO 554 304 228 292 231 199 185 172 176 178

MARZO 731 422 230 357 305 260 284 195 256 158

APRILE 658 341 322 409 316 347 293 217 211 231

MAGGIO 732 395 330 486 356 351 306 289 269 229

GIUGNO 846 476 360 460 435 390 392 355 295 271

LUGLIO 877 414 331 447 434 354 435 413 327 365

AGOSTO 811 305 317 419 379 283 358 355 314 244

SETTEMBRE 767 380 347 413 326 308 368 362 269 208

OTTOBRE 596 370 264 396 280 241 297 306 290 243

NOVEMBRE 254 242 236 253 159 164 195 226 107 200

DICEMBRE 191 234 210 269 112 188 163 234 0 194

7453 4092 3360 4426 3568 3228 3443 3239 2676 2521
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Costo sociale agli incroci 

Anno 
Costo sociale incroci 

semaforizzati 

2003  € 13.617.180,00 

2004  € 8.909.351,00 

2005  € 7.731.255,00 

2009  € 6.332.266,00  

2010  € 5.816.849,00 

2011  € 5.301.432,00 

2012 € 2.061.668,00 

2013  €  3.828.812,00 

2014  € 5.738.663,00 

2000-2015: Netta riduzione del 
costo sociale dell’incidentalità del  

58% 

Prima 
dell’installazione 

Dopo 
l’installazione 

Triennio 
successivo 



Conclusioni 

Dall’analisi critica dei risultati 
ottenuti deriva 

Riduzione degli incidenti con danni alle persone 

Riduzione del costo sociale dell’incidentalità 

Riscontro positivo alle azioni di messa in sicurezza che 
sono state messe in atto 



Conclusioni e Azioni future 

Prevenzione Dati e 
monitoraggio 

Analisi 
incidentalità 

Interventi su obiettivi molto mirati 

Analizzare pericolosità singole intersezioni 

Esposizione rischio utenza debole 



Azioni future 

2011-2015: Analisi 
attuale incidentalità 

Analisi tasso incidentalità e punti critici 

Individuazione Zone con più criticità 

Incidentalità ore notturne alta criticità 

Incidentalità ciclopedonale alle intersezioni alta criticità 

Prevenzione 

Analisi tassi di incidentalità e punti critici della città di Imola anno 2011_2015 



Azioni future 

2011-2015: Analisi 
incidentalità e 
Prevenzione 

Incidentalità ore notturne alta criticità 

Funzionamento a lampeggio 
può generare incidenti fronto-

laterali talvolta fatali 

Indagine eventi critici 

Azione- Prolungamento intero 
periodo notturno degli impianti 

Analisi Incidenti notturni della città di Imola anno 2011_2015 



Azioni future 

2011-2015: Analisi 
incidentalità e 
Prevenzione 

Incidentalità ciclopedonale alle 
intersezioni semaforizzate 

Interventi a favore sicurezza ciclopedonale quando: 
- Elevata frequentazione di ciclisti e /o pedoni 
- Scarsa visibilità dei pedoni e/o ciclisti nelle manovre svolta veicolo 
- Velocità elevata dei veicoli in fase svolta 

Azione - Anticipo del verde 
pedonale in caso di conflitto 

Avanzamento anticipato rende 
maggiormente visibili i pedoni ai conducenti    

RIDUCE 
INVESTIMENTI 



Azioni future 

2011-2015: Analisi 
incidentalità e 
Prevenzione 

Incidentalità ciclopedonale alle 
intersezioni semaforizzate 

Interventi a favore sicurezza ciclopedonale quando: 
- Elevata frequentazione di ciclisti e /o pedoni 
- Scarsa visibilità dei pedoni e/o ciclisti nelle manovre svolta veicolo 
- Velocità elevata dei veicoli in fase svolta 

Azione – Lanterne semaforiche 
gialle lampeggianti 

Funzione- Richiamare l’attenzione dei conducenti sul 
conflitto in fase di manovra di svolta 



Ing. Arch. Daniela Bittini 
 
 

Ufficio Unificato della Mobilità Territoriale 
Area Blu spa 

Via Lambertini n.6 
40026 Imola (BO) 

 
danielabittini@areablu.com 
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